Das Profil des grofsen Gaffelschoners ist im Mittelmeerraum bekannt. Von
Griechenland zu den Balearen. zu den Régates Rovales und der Nioulargue befordert
Ed Kasteleins Charteryacht Liebhaber komfortabler Segeltrns auf Oldtimern.



Von Noelle Duck
Fotos Bill Muncke



Der Miedergang filhrt voam Cockpit direkt in den grofxigigen Salon. Die Navigation ist perfeki in die Rumpfform singepaBt

immerhin rwanzig Jahre ist es her, da
entdeckie Segelvachen- und Geschich-
tenliebhaber Ed Kastelein ein Boot, das
er damals fur micht restaurationsfihig
hielt Einige Zeit spater beschlieRt der ehemalige
Eigner von Aile Blanche und Thendara, sich
eine Yacht bauen v lassén und thr den Namen
des aus dem Pazifik :ummenden, amerikanis-
chen Schoners zu geben, der da im Hafen von
Beaulieu-sur Mer vor sich hin rottete. Kurz
darauf erfahr der Hollander aus der Presse, dag
die einstige Yacht Emrol Flynns, oder vielmehr
das, was davon ubriggeblieben war, einen
Kiufer gefunden hane Ergo konnte er die seine
nicht Paca taufen und entschied sich fiir Zaca a
e moana, was in Jer famoasprache soviel wie
“Seefriede” bedewer ~lch wollte damit eine be-
stimmite atmosphare schaffen”, erliutent der
Yachliebhaber ~An Bord von Oldtimeryachten
{iberkomme much unmer ein starkes Gefidhl.”
Die Anforderungen an Konstrukveur Olivier
Van Meer sind strikt: EC RKastelein will eine klas-
sische Leichreenervacht Daher das schianke
Unterwasserschufl mit dem langgestreckten,
tulpenformigen Rael 428 Gillungsheck und -
einziges Zugestandms &t die Moderne - das der
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Dank Gaffelschonermigg wilrde die Segelgarde-
robe Gppig, aber einfach zu handhaben sein.
Das Interteur solite hell und groRzigig ausfallen.
Der Eigner, der die Regie des Projektes selbst
Gbemnimmt, achtet darauf, da das Budget nicht
dbermiRig Uberzogen wird. “Ich will keinen Fir-
lefanz an Bord, keine Ingenieure, sondern
Seeleute, keine Computer, sondem Instrumen-
te”, Ein Beispiel fiir prakusche, auf Erfahrung
beruhende Losungen ist die zentrale Pumpe, mit
der samtliche sieben Bordwilemen in den soge-
nannten Holding-Tank enteern werden

Deer Rumpf wurde aus § mm starkemn Stahl
Spanten im Abstand von 50 cm gefertigt
Deck. bestehend aus einem verklebten und
schraubter; Verbund aus zwei Lagen Sperl
und einer 20 mm dicken Teakschicht, hat .
schall- und wirmedimmende Gesamistirke
&0 mm. Die 40 1 Guieisenballast wurden di
in den Kiel gegossen, die 37 und 34 m he
Masten sind aus amerkanischer Douglasie.

“Damit eines klar isu: Eine Kopie wollte
rucht. Nanirlich wird dieser Bootstyp seit vie
Jahren nicht mehr in Holland gebaur Desl
habe ich den Konstrukteur nicht um einen ¢
timer gebeten, sondem um ein aus klassisc
Modellen weiterentwickelies Konzept.”

Dank ihrer leichten Besegelung, die sich
Einsatz der grofien Genua auf 1.250 m? s
rriert. weist Zaca a te moana fir diesen Boot
selten gute Leichrwenerleistungen auf
kommit, wie ich mich bei der Niuolargue 94
‘95 dberzeugen konnte, schon bei Windstir
in Fahrt. Optimal sind die Bedingungen bei 1
Wind: rapide Beschleunigung auch beim I
sten Zug, vorzugsweise auf raum-seitlicl
Kurs. Ab 5«6 Beaufon wird progressiv ge
Zunsichs wird der Flieger gefiert. dann wird
Grofisege] einmal gerefft. Wenn der Wind zu
wird ein rweites Reff eingeleg und die |




gefien. Die Fahnleistung betrigt am Wind, bei
40-50° zum wahren Wind und minlerem See-
gang, 11-12 kn und auf raumem Kurs, unter glei-
chen Bedingungen, 15 kn. Auch plar vor dem
Wind legt die Yach: dank ihres langen Kiels ein
stabiles Verhalten an den Tag.

“ICH MOCHTE MIT SEELEUTEN,
NICHT MIT INGENIEUREN
SEGELN.”

Am Wind legt sie sich rasch auf die Seite,
wobei die Verschanzung vom Wasser umspilt
wird, doch bei ca. 16° stabilisiert sich die
Schraglage Auch bei starker See sind die Schiffs-
bewegungen bei unverindert guter Kursstabil-
i3 weich. Das reaktionsfreudige, leichtgingige,
spritzige und kurstreue Steuerrad verminelt dem
Ruderginger der dank der unterteilten
Segelfliche alles unter Kontrolle hat, ein tolies

e

Biotet ungewdhnlich viel Stehhihe und Piate: Die Eignerikabine mit dem in die Schotten singebauten

Schrankraum nutst die gesamte Rumpfbreite.

Gefihl. Die vorletzte Nioulargue, das einzige
Rennen das Zaca a te mogna 1994 bestrin, war
eine pute Gelegenheit zum Trainieren und zum
Kennenlemen der Yacht Auf die Ergebnisse
kann die Crew stolz sein: Rang 7 in der

Gesamiwerung ohne jegliche Vorerfahrung
Bei der 95er Ausgabe reichte es bei minimalem
Wind und nur einem gesegelten Teilrennen nur
filr einen @ Platz vor Orior und Thendara
Dank hyvdraulischer Unterstitzung kommi
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man mil einer S-Mann-Crew aus. Unter Motor,
her 1.400 U/min. liegt die Reisegeschwindigkeit
bei 10 kn, die Hochstspeed betrdgr 13 kn und
die Reichweite ohne Segel 2.000 sm.

Den Salon erreicht man {ber einen breiten
Niedergang mit Handlauf aus Kupfer. Die BB-
Seite ist dem zu Fiifen des Niedergangs placier-
ten Kartentisch vorbehalien. Daran schlieft sich
nach vorn ein langes, weinrotes Ledersofa an,
wihrend die Efiecke fiir acht Personen an StB
umergebracht ist. Das gesamte Interieur ist mit
seidenman lackierten, gepunkieten Ahompa-
neelen ausgekleidet Uber den langen Minel-
gang gelangt man in die Galley und in die wun-
derschéne Eignerkabine mit Oberlicht,
Himmelbett und in die Schonten eingearbeiteten
Stavriumen. Die drei restlichen Doppelkabinen
sind dhnlich ausgestattet. Durch die durchge-
hende Nutzung der gesamten Schiffsbreite treten
die Formen des Rumpfes, die eine wiegenihn-
liche Behaglichkeit ausstréimen, in simitlichen
Riumen, einschlieglich den Badern, rutage.
Kein Zweifel, man befindet sich an Bord eines
Segelbootes!

Im Chamerbetrieb wird Zaca a te moans von
emner S-kipfigen Crew bedient: Kapitin, Erster
Offizier. Matrose, Smutje, Steward et Stewardef.
Aul Wunsch der Kunden wird den acht in vier
Doppelkabinen wohnenden Gasten interna-
tonale Kiche angeboten Zwei der Doppelka-
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Konstrukteur Olivier F. Van Mesr
Imterieur und Design  Fc Kasteizln
Schiffstyp Gaffelschoner
Werkstotfe Kiel; Stanl Dacx uno
Aufbauten Tesk
LDA 438m
Decksldnge 38m
i Breite 720m
efgang 4Z8m
Starkwindbesegelung 515 <
Verdrangung 175°
Maschine &-Iylindes-Rolls Royes mit
220kW/300 PS
Reisegeschwindigkeit

unter Motor
Treibstoff
Frischwasser
Kommunikation

Elektronlk
Freizeitangebot

Werfi
Agentur

8-10 kn

8.000 |

21.000 1

ZelReleton, Fax. Seefunk
Satcom-Telex
Wetterfadecoder,
Tiefenmesser, GPS, Radar
Wasserski, Schnorcheln,
Sterea/CD. TV Pal/Secam
Amstel B.V.. Holland
Annie Bénard Anfibes
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An den Saton schiieBt sich nach vorn die
freundliche Galley an mft Profigenit fdr den
porfekten Service, auch auf hoher See.

binen sind mit Einzel-, zwei mit Doppelbenen
bestiickt, die Eignerkabine mit Bad, die Gbrigen
mit Duschen. Heizung und Klimaanlage
gehtren selbstverstindlich zur Ausstattung
Zahlreiche Stauriume, Ficher. Schubladen und
Schrinke. mit gesuchter Ahornmaserknolle
verziert, helfen, Ordnung zu halten. Da Zaca a
te moarna den WMT-Vorschriften entspricht und
die Mehrwensieuer entrichier wurde, kiinnen
europiische Giste Gberall in der Europdischen
Union an Bord gehen. Bleib: hinzuzufiigen, dag
die umweldfreundliche Yacht in Ankerbuchten
keine Abwiisser oder sonstigen Unrat hinterlagt

Dhe Yacht ist auf See dulerst komfortabel und
das Leben an Bord sehr angenehm. [hre Gaste
kommen in den Genuf der fir klassische
Schoner so typischen Power sowie einer mo-
dernen Yachten um nichts nachsiehenden
Ausstatung und haben allen Grund. stolz auf
ihre Schiffsreise zu sein. O




